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1 INTRODUCTION 
 

Dans lé cadré dé la dé marché Ports proprés, la prémié ré é tapé dé la cértification 
concérnant l’é tudé dé diagnostic énvironnéméntal communiqué é én octobré dérniér avait 
pour objéctif :  
 

• D’é tablir un é tat dés liéux dé la situation énvironnéméntalé du port dans lé réspéct 
du cahiér dés chargés Ports Proprés,  

• D’idéntifiér lés dysfonctionnéménts du port,  
• D’idéntifiér lés sourcés dé pollutions dans l’éncéinté du port  

 
Uné prémié ré ré union dé lancémént gé né ral dé l’opé ration Ports proprés avait pérmis 
d’é tablir lés diffé réntés dé marchés a  suivré pour l’obténtion dé la cértification.  
Suité a  la communication du rapport dé diagnostic énvironnéméntal, l’énsémblé dés 
actéurs du port, ainsi qué lé buréau d’é tudé INGEROP sé sont dé nouvéau rassémblé s 
autour du Copil qui s’ést ténu lé 05 dé cémbré 2022 a  la Mairié dé Saint-Chamas. Cé sécond 
Copil avait pour objéctif l’éxamén dé la phasé 1, ainsi qué la concértation avéc l’énsémblé 
dés actéurs du port.  
Lé pré sént documént, intitulé  « Phasés 2&3 : Hié rarchisation dés pollutions, dé finitions 
dés objéctifs dé qualité  du port ét é laboration du plan d’actions » sé basént sur lés 
ré sultats dé la phasé 1 dé diagnostic énvironnéméntal du port du Pértuis ainsi qué sur 
l’énsémblé dés points qui ont é té  soulévé s lors du Copil.   
L’objéctif dés phasés 2 ét 3 sont :  

• Fairé un rappél dés pollutions éngéndré és ét subiés par lé port du Pértuis 

• Ré alisér uné hié rarchisation dés pollutions ;  
• Dé finir dés objéctifs dé qualité  énvironnéméntalé ;  
• E laborér un plan d’action pour attéindré lés objéctifs dé finis.  

  



Pagé 3 sur 22 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

PHASE 2 : HIÉRARCHISATION DES POLLUTIONS ET DÉFINITION DES 

OBJECTIFS DE QUALITÉ 
  



Pagé 4 sur 22 
 

1. Rappel des pollutions engendrées et subies par le port de pertuis 
 

Lé diagnostic énvironnéméntal ré alisé  au cours dé la 1é phasé a pérmis dé ré alisér uné 

pré séntation du port ét dé son énvironnémént immé diat, d’idéntifiér lés originés, la naturé, ét 

l'impact dés nuisancés sur l'énvironnémént, dé dé criré dé manié ré éxhaustivé lés solutions ét lés 

é quipéménts dé ja  éxistants sur lé port ét lés nivéaux dé consommation d’éau ét d’é nérgiés.  

Lés poténtiéllés sourcés dé pollution sont classifié és én déux grands groupés a  savoir céllés situé és 

dans l’éncéinté portuairé ainsi qué céllés provénant dés activité s éxté riéurés au domainé portuairé 

mais pouvant y afféctér son énvironnémént.  

1.1 Potentielles sources des pollutions dans l’enceinte portuaire   
  

Lés tabléaux suivants classént lés sourcés dé dé chéts én 2 caté goriés :   

• Pollutions solidés (dé chéts mé nagérs, dé chéts dangéréux, dé chéts issus dé la pé ché)  

• Pollutions liquidés : éffluénts  

Tableau 1. Les déchets solides 

Type  Description  Polluants libérés  

Dé chéts mé nagérs, 
macrodé chéts, dé chéts 

solidés issus 

principalémént dé la vié 

intérné dés navirés  

Dé chéts aliméntairés, émballagés, 

plastiqués, papiérs, étc…  

Contaminants chimiqués, 
matié ré organiqué, pollution 

visuéllé  

Dé chéts spé ciaux ét 

dangéréux  

Battériés, pilés ét accus, chiffons ét 

pincéaux souillé s, émballagés dés 

solvants ét péinturés, é quipéménts dé 

sé curité  pé rimé s, filtrés a  huilé, boués 

dé dé cantation dés airés dé caré nagé, 

ré siné 

Contaminants mé taux lourds, 

TBT  

Dé chéts proféssionnéls 

issus dé la pé ché  

Filéts usagé s, cordagés, flottéurs, 

dé chéts organiqués issus dé la pé ché 

(dé chéts dé poisson, étc…) 

 Pollution bacté riénné 

  

Tableau 2. Les déchets liquides  

Activité/source de 

pollution 

Description/polluants libérés 

Airé dé caré nagé Polluants libé ré s : mé taux lourds, TBT 

Station 

d’avitaillémént 

Hydrocarburés 

Ruisséllémént Hydrocarburés, mé taux lourds ét pollution bacté riénné 
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1.2Potentielles sources de pollution à l’extérieur de l’enceinte portuaire  
 

Les eaux de ruissellement : Lé léssivagé dés chaussé és ét dés surfacés urbanisé és par lés éaux 

dé pluié constitué uné sourcé poténtiéllé dé pollution du miliéu marin. En éffét, lés éaux dé 

ruisséllémént én zoné urbanisé é comportént gé né ralémént dé la matié ré organiqué, dés 

nutriménts, dés micro-organismés, dés mé taux (plomb, zinc...) ét dés hydrocarburés.  Sur lés airés 

dé dé potagé, lés mauvaisés manipulations lors du rémplissagé dés cuvés éngéndrént dés 

dé vérséménts accidéntéls dé carburant. Dés dé vérséménts chroniqués surviénnént é galémént 

lorsqué lés cuvés pré séntént dés dé fauts d’é tanché ité . Lés dé po ts d’hydrocarburés sur l’airé dé 

dé potagé arrivént alors én miliéu marin par apport diréct ét/ou apré s léssivagé par lés éaux dé 

ruisséllémént. 

1.3Qualité des eaux du port  
 

Dépuis 2012, lé Laboratoiré Dé partéméntal d’Analysé dés Bouchés-du-Rho né intérviént sur 8 
ports du dé partémént dans l’objéctif dé dréssér un é tat dés liéux ét caracté risér la pollution dés 

éaux dé cés ports.  

Lés é tudés dé réchérché dés gérmés bacté riologiqués (Eschérichia coli ét Enté rocoqués) ainsi qué 

dés 5 famillés typé dé polluants :  

• Lés mé taux  

• Lés hydrocarburés  

• Lés HAP (Hydrocarburés aromatiqués polycycliqués)  

• Lés PCB (Polychlorobiphé nylés)  

• Lés Organomé talliqués,  

Montrént qué la qualité  bacté riologiqué dés éaux du port dé Pértuis ést tout a  fait satisfaisanté 

dépuis 2015 touté saison confondué. Cé port péut né anmoins é tré éxposé  a  dés pics dé pollution 

microbiologiqué ét chimiqué (HAP principalémént). Sur lé plan chimiqué, plusiéurs pollutions aux 

hydrocarburés ont é té  rélévé és durant la hauté saison én 2018 ét 2019. Il ést probablé qué la 

haussé dé cés indicés soit dué a  la haussé dé la fré quéntation par la plaisancé.  

2. Dysfonctionnements observés sur le port   
 

Lés dysfonctionnéménts né céssitant uné intérvéntion én vué dé l’obténtion dé la cértification sont 

pré sénté s dans lé tabléau ci-déssous.   

• Géstion ét suivi dés dé chéts  

• Sourcé dé pollutions.  

• Géstion dés réssourcés (éau, é léctricité ) 
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Tableau 3 Rappel des dysfonctionnements identifiés lors du diagnostic environnemental 

Aire de carénage   

• Airé dé caré nagé : éntrétién du dé bourbéur ét problé mé d’é tanché ité  dé la dallé dé l’airé 

dé caré nagé, canivéau bouché  sur l’airé dé caré nagé 

Station d’avitaillement   

• Utilisation dés jérricans par lés plaisanciérs qui n’ont pas accé s a  l’airé d’avitaillémént 

Gestion des déchets  

• Dé chéts charrié s par lés éaux dé pluié au nivéau dés éxutoirés 

• Dé chéts dé pé ché qui s’accumulént a  l’éntré é du port 

• Géstion dés dé chéts dangéréux 

• Dé jéctions caninés sur l’airé dé sé chagé dés filéts 

• Manqué dé traçabilité  dés dé chéts   

Potentielles sources de pollution  

• Dés éaux pluvialés qui léssivént lés voiriés aux aléntours én plus d’apportér dés dé chéts 

organiqués   

• Pollutions accidéntéllés par l’éntrétién dés batéaux ét la pratiqué d’avitaillémént  

Pollutions relevées depuis 2012  

Haute saison  Basse saison  

• 1 pollution bacté riénné  

• 1 pollutions TBT  

• 2 pollutions aux hydrocarburés  

• 2 pollutions bacté riénnés 

• 1 pollution TBT  

• 2 pollutions aux hydrocarburés  

Consommation eau et électricité  

• Abséncé dé suivi dés consommations d’éau ét d’é léctricité   

  

3. Hiérarchisation des pollutions 
 

Un cértain nombré dé dysfonctionnémént ont é té  idéntifié  lors dé la phasé du diagnostic 

énvironnéméntal (Tableau 3). La hié rarchisation dés problé més pérméttra dé dé finir au miéux 

lés objéctifs dé qualité  énvironnéméntalé. La mé thodé dé hié rarchisation ainsi qué lés ré sultats 

sont pré sénté és ci-déssous.  

3.1Méthode de hiérarchisation  
 Lés diffé réntés pollutions qui ont é té  idéntifié és sont é valué és sélon trois crité rés qui tiénnént 

compté dé l’ampléur dés réjéts ainsi qué dé léurs impacts sur lé miliéu. Lés crité rés utilisé s sont 

lés suivants :   
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• Le niveau de pollution gé né ré é (corréspond a  la quantité  dé polluant rélargué  dans lé 

miliéu)  

• La fréquence dé pollution (chroniqués ou accidéntéllés) ;  

• La sensibilité du miliéu naturél ét dés usagérs (corréspond au nivéau d’impact dé la 

pollution sur l’énvironnémént).  

Pour chacun dé cés crité rés, trois nivéaux d’indicé ont é té  dé finis, allant dé 1 a  3. Lé tabléau ci-bas 

ré sumé lés crité rés d’é valuation.  

Tableau 4 Indice de hiérarchisation 

Note  Niveau  Fréquence  Sensibilité  

1  Faiblé  Raré  Faiblé  

2  Moyénné  Fré quént  Moyénné  

3  Importanté  Chroniqué  Importanté  

  

Afin d’idéntifiér lés actions prioritairés a  ménér sur lé port dé Pértuis la moyénné dés indicés 

attribué s a  chaqué indicatéur (nivéau, fré quéncé, sénsibilité ) pour chaqué sourcé dé pollution ést 

calculé é.   

Lés valéurs idéntifié és pour la hié rarchisation du « nivéau dé gravité  » dés diffé réntés sourcés dé 

pollutions sont lés suivantés :  

Tableau 5 Indices moyens de hiérarchisation 

Valeurs  Priorité  

1 – 2  Faiblé  

2 – 2,5  Moyén  

2,5 -3  E lévé   
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3.2Résultats de la hiérarchisation   
Lés ré sultats dé hié rarchisation sont pré sénté s ci-déssous  

  

Tableau 6 Résultat de la hiérarchisation 

Sources de 

pollution  

Polluants libérés  Niveau  Fréquence  Sensibilité  Valeur 

moyenne  

Dé chéts 

mé nagérs ét 

récyclablés  

Contaminants chimiqués, 

matié ré organiqué, 

pollution visuéllé  

1 2 1  1,3 

Dé chéts 

dangéréux  

Contaminants chimiqués, 

matié ré organiqué, 

pollution visuéllé  

1  1  3  1,6  

Dé chéts dé pé ché  Pollution organiqué, 

bacté riénné ét visuéllé 

2 2 1 1,6 

Pollution passivé 

gé né ré é par lés 

batéaux  

Mé taux lourds, TBT, 

antifouling  

1  1  3  1,6  

Dé marragé dés 

batéaux  

Eaux dé calé, huilé, 

lubrifiant   

1  1  3  1,6  

Eaux dé calé  Lubrifiants, huilés 

usagé és, hydrocarburés ét 

dés composé s carboné s  

1  1  3  1,6  

Airé 

d’avitaillémént  

Hydrocarburés 2  2  3  2,3  

Ruisséllémént ét 

airé dé caré nagé 

Hydrocarburés, mé taux 

lourds ét pollution 

bacté riénné 

2  2  3  2,3  

Dé chéts charrié s 

par lés éaux dé 

pluié 

Contaminants chimiqués, 

matié ré organiqué, 

pollution visuéllé, 

pollution du plan d’éau 

2 2 1 1,6 

  

Lés ré sultats dé la hié rarchisation pérméttént d’é tablir un plan d’action sélon un ordré dé 

priorité .  

4.  Définition des objectifs de qualité environnementale 
 

L’idéntification dés dysfonctionnéménts du port ainsi qué la hié rarchisation dés pollutions ont 

aliménté  la ré fléxion sur la dé finition dés objéctifs dé qualité  énvironnéméntalé a  attéindré par lé 

port dé Pértuis. Cés objéctifs pérméttront au port d’amé liorér sa pérformancé énvironnéméntalé 
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ét par consé quént pré téndré a  la cértification Ports Proprés. La hié rarchisation dés objéctifs ést 

pré sénté é ci-déssous.   

1. Gé rér lés éffluénts d’hydrocarburés lors dés pratiqués d’avitaillémént   

Action n°1 : Renforcer la signalétique et la sensibilisation concernant le bon usage 

de l’avitaillement pour « prévenir les risques de pollutions accidentelles ».  

• Méttré én placé uné sénsibilisation au nivéau dé la station d’avitaillémént pour sénsibilisér 

lés plaisanciérs au bon usagé dés jérricans 

• Cré ation dé pannéaux dé sénsibilisation a  la pollution aux hydrocarburés  

• Cré ation dé pannéaux d’information dés bonnés pratiqués du kit anti-pollution én cas dé 

pollution accidéntéllés aux hydrocarburés.  

• Rappélér l’éndroit ou  ést localisé  lé kit anti-pollution 

 

2. Gé rér lés pollutions issués dé l’airé dé caré nagé  

Action n°1 : Rappeler les bonnes pratiques à adopter lors du carénage. 

• Sénsibilisér sur lés éfféts dé la pollution sur lé miliéu marin ét rappélér lés é cogéstés lors 

dés actions dé caré nagé.  

Action n°2 : Mettre en place une purge régulière des caniveaux de l’aire de carénage   

• Méttré én placé un néttoyagé ré guliér dés canivéaux pour é vitér lés dé bordéménts. 

 

 

3. Gé rér lés dé chéts du port (macrodé chéts) 

Action n°1 : installer des filets au niveau des exutoires pour stopper les macrodéchets 

charriés par les eaux de pluie  

Action n°2 : Maintenir les actions de nettoyage du port déjà engagées par des actions 

ponctuelles  

Action n°3 : Installer des distributeurs de sac pour la collecte de déjections au niveau de 

l’aire de séchage des filets. 

Action n°4 : Installer des caniveaux le long des quais pour récupérer les déchets charriés 

par les eaux de pluie. 

 

4. Gé rér la traçabilité  dés dé chéts  

Action n°1 : mettre en place un suivi de la traçabilité des déchets  

 

5. Gé rér lés consommations  

Action n°1 : Réaliser un diagnostic général du réseau d’eau sur le port 

Action n°2 : Mettre en place un suivi de consommation en eau et en électricité 
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PHASE 3 : PROPOSITION D’UN PLAN D’ACTION    
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5. Organigramme Des Acteurs Intervenants Sur Le Port   
 

Lé tabléau suivant pré sénté uné cartographié dés actéurs pré sénts sur lé port dé Pértuis ainsi 

qué léurs résponsabilité s  

 

Tableau 7 Acteurs intervenants sur le port 

Acteurs  Responsabilités ét actions misés én placé 

CD13  • Géstion du port dé Pértuis én ré gié dirécté   

• Dé livrancé dés autorisations d’occupation témporairé 

(AOT).  

• Géstion téchniqué du port par la ré alisation dé travaux dé 

mainténancé ét d’amé lioration.  

La Mé tropolé  • Collécté dés dé chéts mé nagérs  

• Géstion du ré séau d’assainissémént (Géstion par 

SERAMM).  

L’Association Mixté du Port dé 

Pértuis  
• Ramassagé dé filéts dé pé ché a  la dé rivé 

• Géstion dés macrodé chéts pré sénts dans l’éncéinté 

du port (passagé avéc camions privé s dés pé chéurs) 

• Action dé néttoyagé du fond du bassin 

• Tri dés dé chéts 
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6. Échéancier des actions à mener  
 

Tableau 8 Échéancier des actions à mener, prévisionnel jusqu’en 2025. 

Thématiques  Actions à mener  
Année 2023  Année 2024  Année 2025  

T1  T2  T3  T4  T1  T2  T3  T4  T1  T2  T3  T4   

Airé dé caré nagé  Méttré én placé uné purgé ré gulié ré dés canivéaux dé l’airé dé caré nagé               
 

Pollutions accidéntéllés Rénforcér la signalé tiqué ét la sénsibilisation concérnant lé bon usagé 

dé l’avitaillémént pour « pré vénir lés risqués dé pollutions 

accidéntéllés ».  

                        
 

Pollutions accidéntéllés  Rappélér lés bonnés pratiqués a  adoptér lors dés actions dé caré nagé 

par dés visuéls dé sénsibilisation. 
                        

 

Dé chéts du port installér dés filéts au nivéau dés éxutoirés pour stoppér lés 

macrodé chéts charrié s par lés éaux  
                        

 
Installér dés distributéurs dé sac pour la collécté dé dé jéctions au nivéau 

dé l’airé dé sé chagé dés filéts. 
            

Installér dés canivéaux lé long dés quais pour ré cupé rér lés dé chéts 

charrié s par lés éaux dé pluié. 
            

Géstion dés macrodé chéts 

du plan d’éau  

Mainténir lés actions dé néttoyagé du port dé ja  éngagé és par dés actions 

ponctuéllés  
                        

 

Dé chéts dangéréux  Misé én placé d’un dispositif dé suivi dés dé chéts                          

Ré alisér un diagnostic dés ré séaux d’éaux du port               
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Consommations 

é nérgé tiqués  

Misé én placé d’un suivi dés consommations é nérgé tiqués                          
 

 

 

7. Subventions identifiées pour les différentes actions à mener  
 

Tableau 9 Actions à mener, montants estimés et subventions identifiées 

Thématiques  Actions à mener  Responsabilité  Montant estimé  Subventions disponibles  

Airé dé caré nagé Purgé ré gulié ré dés canivéaux pour é vitér lés 

dé bordéménts 

CD13 ét AMPP   

Information ét 

sénsibilisation dés 

usagérs sur lés 

diffé réntés sourcés 

dé pollution  
 

Rénforcér la signalé tiqué ét la sénsibilisation 

concérnant lé bon usagé dé l’avitaillémént 

pour « pré vénir lés risqués dé pollutions 

accidéntéllés ».  

CD13  1000 éuros   La Ré gions Sud  

Rappélér lés bonnés pratiqués a  adoptér lors 

dés actions dé caré nagé par dés visuéls dé 

sénsibilisation. 

CD13  1000 éuros  La Ré gion  

Misé én placé dés signalé tiqués én lién avéc la 

géstion dés dé chéts  

Méttré én placé un suivi dés dé chéts 

CD13 ét Mé tropolé 

Aix-Marséillé  

2000 éuros pour 

l’énsémblé du port 

La mé tropolé avéc uné aidé 

possiblé dé la Syctom pour la 

géstion dés dé chéts mé nagérs du 

port  

Géstion dés 

macrodé chéts du 

plan d’éau 

Installér dés filéts au nivéau dés éxutoirés pour 

stoppér lés macrodé chéts charrié s par lés éaux 

dé pluié  

CD13 ét mé tropolé 

Communé dé Saint-

Chamas  

1000-2000 éuros ét 

jusqu’a  5000 éuros pour 

lé filét connécté  D-rain 

Mé tropolé ét Agéncé dé l’éau 
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Ré alisér uné posé dé canivéaux lé long dés 

quais pour ré cupé rér lés macrodé chéts  

Mé tropolé Environ 5000 m² pour 

lés travaux ét la dallé 

Mé tropolé ét Agéncé dé l’éau 

Mainténir lés actions dé néttoyagé du port dé ja  

éngagé és par dés actions ponctuéllés  

Association Mixté du 

Port dé Pértuis 

Actions bé né volés  

Géstion dés 

dé jéctions caninés 

Installér dés distributéurs dé sac pour la 

collécté dé dé jéctions au nivéau dé l’airé dé 

sé chagé dés filéts. 

Mé tropolé 200-500 éuros (+ prix dé 

la main d’œuvré pour 

l’installation  

Mé tropolé 

Géstion dés ré séaux 

ét dés réssourcés 

Ré alisation d’un diagnostic complét dés 

ré séaux d’éau 

Mé tropolé 200 éuros ADEME 
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9. Annexe 
 

 

COMPTE-RENDU DU COMITE DE PILOTAGE PORTS DE PERTUIS ET SAGNAS 

Démarche de certification ports propres 

Date : 05 décembre 2022 

Heure : 10h-12h 

Lieu : Mairie de Saint-Chamas 

Liste des participants 

Nom et Prénom Entités Email 

DELMAS Franck  Ville de Saint-Chamas franck.delmas@saint-chamas.com 

PACINI Martial CD13 martial.pacini@departement13.fr 

LOPEZ Guillaume CD13 guillaume.lopez@departement13.fr 

MERY COSTA Patrick Plaisancier de Pertuis patrick.merycosta@gmail.com 

GERARDIN Francis Plaisancier Port de Sagnas. 

Bureau CNS 

francis.gerardin@laposte.net 

CAPATO Jeremy CNM Saint-Chamas cnm.st-chamas@wanadoo.fr 

SCOTTI Paul Pêcheur paul.scotti@wanadoo.fr 

ARTAUD Marceau UPACA martaud@upaca.com 

GASSA Marjorie INGEROP marjorie.gassa@ingerop.com 

ILUNGA Gustave INGEROP gustave.ilunga@ingerop.com 

1. OBJET DE LA REUNION / ORDRE DU JOUR 

Présentation de la PHASE 1 dite de diagnostic des ports de Pertuis et Sagnas dans le cadre de 

la démarche de certification « Ports Propres ». Diffusion préalable du rapport diagnostic à 

l’ensemble des participants. Le diagnostic sera actualisé sur la base des échanges intervenus 

durant le COPIL.    

2. DEROULEMENT DU COPIL 

Après une introduction faite par Martial PACINI du CD 13 suivie d’un tour de table, le bureau 

d’études INGEROP en charge des études a présenté les éléments du diagnostic. La réunion 

mailto:francis.gerardin@laposte.net
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s’est déroulée en deux grandes parties. La première partie a porté sur le diagnostic du port de 

Pertuis et la deuxième partie sur le diagnostic du port de Sagnas. Pour chaque diagnostic, les 

points suivants ont été abordés : 

• Présentation des grands principes et enjeux de la démarche « Ports Propres » avec les 

différentes étapes de la certification. 

• Présentation du diagnostic (Phase 1) : 

- Méthodologie utilisée par le bureau d’études INGEROP. 

- La structure du diagnostic. 

- Retour de la phase enquête. 

- Présentation thématique : le port et son environnement, les activités présentes, les 

équipements, l’origine, la nature et l’impact des pollutions et la maîtrise des 

consommations eau et énergie. 

• Conclusion avec mise en perspective des phases suivantes et pistes d’actions. 

3. COMPTE-RENDU DES ECHANGES 

Les échanges et commentaires se sont faits au fil de l’eau tout au long de la présentation. Les 

éléments saillants suivants seront retenus. 

3.1. Port de Pertuis 

Aire de carénage 

Le diagnostic a initialement fait état d’une aire de carénage bien gérée. Cependant, des 

dysfonctionnements sont constatés. Les échanges avec les participants ont mis en avant la 

nécessité qu’un diagnostic complet du fonctionnement de l’aire de carénage soit réalisé. Les 

doutes ont été émis notamment sur le niveau d’entretien du débourbeur et de l’étanchéité 

de la dalle de l’aire de carénage. Par ailleurs, il a été souligné que le caniveau sur l’aire de 

carénage est bouché. A la suite de ces échanges, un audit sur l’aire de carénage ainsi qu’une 

étude d’antériorité ont été préconisées.  

Pollution et gestion des déchets 

Lors de la visite du port dans le cadre de l’élaboration du diagnostic, une épave de bateau 

avait été identifiée dans les eaux du port avec notamment des polluants (huiles et 

hydrocarbures) provenant de ladite épave. Il a été confirmé lors du COPIL que l’épave du 

bateau a bien été retirée. 
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Le diagnostic a fait état de l’utilisation des jerricans pour l’avitaillement des bateaux comme 

source potentielle de pollution. Les participants ont soulevé le point que les plaisanciers n’ont 

pas accès à l’aire d’avitaillement et sont contraints d’utiliser des jerricans. A ce titre, la source 

potentielle de pollution est confirmée lors de la séance.  

Concernant la problématique des déchets charriés par les eaux de pluie, la Commune de Saint-

Chamas envisage d’installer des filets au niveau des exutoires afin de retenir les macrodéchets 

de se déverser dans les eaux du port. Ce dispositif a été mis en place sur le port de Cassis. De 

surcroit, les déchets des pêcheurs qui s’accumulent à l’entrée du port posent le problème de 

de maintien des profondeurs du chenal. 

Au sujet de la gestion des déchets issus de l’aire de carénage et des déchets dangereux, les 

usagers du port ont souligné le manque d’information sur les bonnes pratiques à adopter. 

Face à une problématique de déjections canines sur l’aire de séchage des filets, il a été proposé 

d’ajouter des distributeurs de sac pour la collecte des déjections.  

Il a aussi été préconisé de relancer l’opération citoyenne qui est une opération durant laquelle 

les usagers du port ainsi que les volontaires participent au nettoyage du port. 

 Autres points abordés 

• Lors de la description des aménagements aux alentours du port, les participants ont 

souligné qu’il y a 4 parkings supplémentaires qui ont été aménagés aux environs du 

port. 

• Un dragage est planifié pour février 2023 tout en sachant que le dernier dragage 

remonte à 1965. 

• Il n’y a pas de compteur d’eau et d’électricité. Il est ainsi impossible d’assurer un suivi 

de consommation. Mais les participants ont confirmé que la consommation d’eau 

reste faible sur le port. 

• Il a été souligné qu’il était nécessaire de clarifier les responsabilités des usagers et 

gestionnaire du port. 

• Dans le cadre de la gestion des déchets, il a été indiqué qu’il n’existe pas de dispositif 

de traçabilité des déchets. La traçabilité des déchets est en effet un sujet essentiel pour 

la certification.  
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3.2. Port de Sagnas 

Les points clés qui sont ressortis des échanges sur le diagnostic du port de Sagnas se résument 

comme suit : 

• La pratique du jet ski étant interdite sur le port, il a été proposé de renforcer cette 

interdiction car les utilisateurs de jet ski sont présents sur le port malgré l’interdiction. 

• Problématique du stationnement à proximité de la cale de mise à l’eau. En effet, la cale 

de mise à l’eau est située à proximité d’une route étroite. Le stationnement des 

véhicules sur cette route constitue une gêne pour les usagers du port.  

• La grue du port de Sagnas étant en panne, le diagnostic avait émis la proposition de la 

remplacer. Cependant, les échanges sur ce sujet ont soulevé la question de la nécessité 

d’installer une nouvelle grue sur le port car ce dernier ne dispose pas d’aire de 

carénage et qu’une nouvelle grue pourrait encourager la pratique du carénage. Le 

couple grue/interdiction de carénage est confusante pour les usagers.  

• La problématique de la grue a aussi soulevé la question de mutualiser l’utilisation des 

équipements (aire de carénage, gestion des déchets dangereux, etc.) avec les ports 

voisins. Cette question s’avère pertinente.  

• Les plaisanciers ont aussi manifesté leur souhait de céder un algeco et récupérer le 

local actuellement vide sur le port. 

• Sur la thématique de consommation d’eau et d’énergie, il existe un suivi de 

consommation d’énergie sur le port avec une baisse de consommation observée 

depuis 2018. Cependant, il n’y a actuellement pas de suivi de consommation d’eau. 

• Dans le cadre de la gestion des déchets, il a été indiqué qu’il n’existe pas de dispositif 

de traçabilité des déchets. La traçabilité des déchets est en effet un sujet essentiel pour 

la certification.  

 

 

  

 


